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RESUMEN

El articulo desarrolla los aspectos
principales de la propuesta presen-
tada por las autoras al Concurso
Nacional de Ideas Proyecto Urbano
Costero para la ciudad de Corrien-
tes, Argentina. La formulacién de la
propuesta fue realizada desde una
perspectiva critica que se tomo la
libertad de noresponder las propias
basesdelconcurso, fundadaentres
premisas estratégicas: el respeto
por el paisaje cultural; un sistema
de espacios publicos, accesibilidad
universal y disefio sustentable y la
primacia del interés publico.

PALABRAS CLAUE
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ABSTRACT

The article develops the main as-
pects of the proposal presented by
the authors to the National Ideas
Contest "Corrientes City Coastal
Urban Project”. The formulation of
the proposal was made fromacritical
perspectivethattooktheliberty of not
answering the Contest's own bases,
based on three strategic premises:
respect of the cultural landscape; a
system of public spaces, universal
accessibility,and sustainable design
andthe primacy of the publicinterest.

KEYWORDS

Coastal Urban Project contest; cultural
landscape; system of public spaces,
public interest.
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MEMORIA DESCRIPTIUA

Antecedentes del concurso

A mediados de 2018, el Concejo
Deliberante de la ciudad de Co-
rrientes aprobo la Ordenanza N.©
6635/18, denominada Plan Urbano
Costero. Propuesta por el Ejecutivo
Municipal, propicia la modificacion
de los usos y densidades del sec-
tor costero comprendido entre el
Parque Mitre y la avenida Juan de
Garay, de manera concomitante
con la decision de la Agencia de
Administraciéon de los Bienes del
Estado Nacional (AABE) de poner
en subasta publica un conjunto de
predios allilocalizados, alos que la
misma ordenanza desafecta de los
usos hasta entonces definidos por
el Cédigo de Planeamiento Urbano
(CPU) como distritos de equipa-
miento urbano general. De este
modo, lanueva normativa modificd
los siguientes usos: Equipamiento
Especial Zona Portuaria (Ee2), Re-
gimiento (Ee6); Carcel Penitenciaria
(Ee29), Vialidad Nacional (Ee5);
Usina (Ee15) y Obras Sanitarias de
laNacion, por usos mixtos, residen-
ciales, comerciales y de espacio
publico, y habilitd la construccion de
edificios de hasta 105 m de altura.

Imagen aérea nuevo Parque de la Integracion (sector Regimiento)

Los cambios introducidos en uno
de los espacios urbanos mas re-
presentativos y apreciados por la
ciudadania, como lo es la franja
costera que discurre a lo largo de
la Costanera General San Martin y
de la mas reciente Costanera Sur o
Juan Pablo I, sin mediar consulta
publica previa, pusieron en alerta
a vecinos y organizaciones profe-
sionales y sociales de la ciudad.
La naturaleza publica de la mayor
parte de los predios afectados, asf
como la pérdida de empleos con el
cierre de organismos (como Vias
Navegables en el predio del puerto),
y el previsible impacto sobre el ya
colapsado centro histérico de la
ciudad generaron distintas lineas
deaccidén:interposicion de amparos,
reunionesyorganizacion de talleres
dediagndsticoy disefio colectivo. En
paralelo aestos procesos, el Munici-
pio,laProvinciay el Estado Nacional
[lamaron al Concurso Nacional de
Ideas de caracter "no vinculante”,
que dio lugar a la propuesta que
se presenta.

Objeto y caracteristicas
del concurso

Elconcursotuvocomoobjetivogeneral
la obtencion de ideas y propuestas
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urbanisticas para el sector costero,
que induzcan a propiciar acciones
de reconfiguracion urbana a partir
de la superacion de las barreras
fisicas generadas por los grandes
predios que impiden el acceso a la
costa, la relacion de la ciudad con
subarranca, laconectividad conlos
parques existentes y la generacion
de nueva oferta habitacional, una
propuesta de intervencion urba-
no-habitacional superadora dentro
del dmbito de intervencién, y la
generaciéon de nuevos programas
destinados al uso comercial, resi-
dencial, administrativos, turistico
y recreativo de influencia local y
regional,cambiando el frente urbano
costero de la Ciudad.

Las bases inclufan tres unidades de
gestion: el puerto de Corrientes, de
titularidad del Estado Nacionaly dela
provincia de Corrientes (65.600 m?);
el Regimiento de Infanteria N.° 9, de
titularidad del Estado Nacional (96.869
m2),ylaPenitenciaria, detitularidad de
laprovincia de Corrientes (18.690 m2).
Losindicadores planteados admitian
variaciones dentro de cada predio o
en el sistema que estos conforman,
sin superar la maxima capacidad
construible total del conjunto ur-
bano, estimada en 311.400 m2 con
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mé&s menos tolerancia de un 10 %,
conforme el porcentaje de cesion
total promedio en los tres predios
para utilidad publica no resultara
inferior al 60 % de la superficie total
que intervenir.

Sustento ideoldgico y
técnico de la propuesta

Unconcursodeideas abre siemprela
oportunidad de discutir creativamente
escenarios posibles de desarrollo
urbano y el desafio de verificar en
tiempos breves la factibilidad y el
modelado de la propuesta. La de-
cision de participar obedecio a la
posibilidad de plantear alternativas
ala forma de desarrollo excluyente
y exclusiva promovida por las bases.
Endesacuerdoconlamaneraenque
se propuso el traspaso de tierras
publicas de alto valor inmobiliario
amanos de privados, cediendo con
el suelo una altisima renta poten-
cial producto del cambio en uso y
edificabilidad, y en desacuerdo con
el cambio normativo, tanto por la
modalidad seguida como por los
términos urbanisticos que noinclu-
yeron laevaluacion de susimpactos
sociales,ambientalesy funcionales,
nila vinculacion de este sector con
los otros sectores costeros.

Para el equipo del proyecto, desde
el rol profesional y académico, el
concurso constituyd la oportuni-
dad y el desafio de demostrar que
es posible introducir cambios y
mejoras en la ciudad de una ma-
nera respetuosa de su patrimonio
histdérico y cultural, y sobre todo
de su patrimonio inmobiliario. El
cambio de usos, justificado por el
tipo de actividades que quedaron
insertas de manera obsoleta en la
ciudad, exigiaunaclaravocacionde
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servicio a la ciudad, no al negocio
puramente especulativo.

Laparticipacionenel concurso estuvo
motivada entonces por la expectativa
de que el Municipio pueda rever los
términos en que hastaahorahacon-
cebido eldenominado “Plan Costero”,
y en este sentido el equipo se tomd
la libertad mas que de responder a
las bases, de interpelarlas a partir
de tres premisas estratégicas.

PREMISAS ESTRATEGICAS

1. Respeto por el
paisaje cultural

Elareadel proyecto sereconocié como
un paisaje cultural que respetar. El
area fue participe de la construccion
de la historia urbana de la ciudad,
intimamente asociada al rio Parana.
Suorigen, su desarrolloy su proyec-
cién futura comparten una relacion
indisociable conelrio, que constituye
uno de sus principales rasgos de
identidad. En este marco, el proyecto
asumidé el desafio de repensar la
linea de encuentro entre la ciudad y
elrio, donde sereconocieron puntos
iconicos de la historia y el devenir
urbano, elentorno natural de singular
bellezay sobre todo las costumbres
y cultura urbana que arraigan en el
espacio publico del borde costero.

Al serlaCostanera San Martineltramo
mas antiguo de un borde riberefio
que se extiende largamente hacia
el norte y el sur, donde es posible
pensar distintos tipos de desarrollo
costero, la propuesta considero
pertinente preservar la configu-
racion espacial actual del tramo,
sin alterar sus principales rasgos
identitarios: un tipo de paisaje, una
escala urbana y una determinada

forma de uso del espacio publico,
que ejercen gran poder de atraccion
sobre el visitante y enorgullece a su
poblacion. Se trata de un concepto
de preservacion activa, en la cual
la conservacion formal se apoya
en la introduccion de usos colecti-
vos ampliados y permanentes. De
este modo, en el predio del Puerto
se propuso la conservacion de las
construcciones mas caracteristicas
de su funcién primigenia pero con
nuevos usos. Entantolos predios del
Ejércitoy la Penitenciaria se consi-
deran en conjunto con la cabecera
delpuente Gral. Belgrano como hito
fundacional y sector signado por
la memoria colectiva, por lo que
se propuso reconvertir los recintos
en un sector de nueva centralidad,
reforzando su caracter de puerta
de acceso a una ciudad abierta a
la integracion de la regidén, con el
Chaco y el Mercosur.

2. Sistema de espacios
publicos, accesibilidad
universal y diseiho
sustentables

La puesta adisposicion de la ciudad
de predios que hasta el presente
constituyen recintos que obstruyen
continuidades urbanas e impiden la
llegada al rio se considerd una opor-
tunidad para permitir la accesibilidad
del ciudadano comun al rio, para
coser tejidos y para reivindicar la
centralidad de barrios postergados.
Se consideré necesario abordar los
tres predios en forma conjunta y
como partes del sistema urbano
que los contiene, con una visién
integral y estratégica de la ciudad
del futuro, donde cada una de estas
piezas permitiria introducir nuevas
funciones y servicios, recorridos
alternativos y diversas actividades,
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ademas de propiciar la articulacion
y enriquecer el sistema de espacios
publicosy verdes. En este sentido, a
los parques existentes, Mitrey Camba
Cud, seincorpord el nuevo Parque de
laIntegracion en el predio del Ejército.
Una pauta prioritariade la propuesta
fue la de mejorar las condiciones de
conectividad, irrigaciony accesibilidad
universal, tanto haciaelriocomodelos
distintos sectores de la ciudad entre
si,generando nuevas alternativas de
conexiony de descompresion de las
vialidades en el centro histérico. Con
este fin se propusieron operaciones
de costura urbana. Asi, se definieron
bulevaresen el prediodel ejércitocon
rotondas que permiten empalmary
articular conlasdistintas vias que allf
convergen, seaportaunanuevasalida
dela Costaneraal centrodelaciudad
y se crea una nueva continuidad por
debajodelarranque del puente, loque
supone una notable mejoria para la
comunicacion del sector sur, que en
laactualidad depende exclusivamente
de la costanera. Se produce la con-
tinuidad peatonal en todo el paseo
costero y nuevas llegadas al borde
y miradores, prolongando las calles
transversales al rio.

Estas operaciones permitieron re-
configurar el Paseo Arazaty, el que
eventualmenteconlapeatonalizacion
temporal del primer tramo de la Av.
3 de Abril podria ser utilizado de
forma conjunta con el Parque de la
Integracion, poniendo a disposicion
delaciudad unespaciorecreativode
granescala, sininterrumpirlaconec-
tividad del sector. Las nuevas calles
fueron concebidas integralmente,
con espacio vehicular y peatonal,
incluyendo continuidad de niveles,
rampas, cruces y adecuada ilumi-
naciény arbolado. La red peatonal
incluyerecorridos complementarios
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alternativos, garantizando cone-
xiones que no superan distancias
mayores a 200 m.

Pensando en una ciudad mas sus-
tentabley atendiendo ala demanda
de mejoramiento de la accesibilidad
ala costanera, se propicia el mayor
usodetransporte publicoterrestrey
fluvial, asicomo de medios de movi-
lidad no contaminantes. Se propuso
la incorporacion de un circuito de
bicisenda que amplia y se vincula
con el existente, de un nuevo reco-
rrido costero del transporte publico
urbano, de un circuito y estaciones
fluviales que ligan la ribera de toda
laciudadydenuevas estaciones de
transferencia multimodales.

Se contempld la reorganizacion y
ampliacién delas plazas de estacio-
namiento, de manera que no ocupen
los mejores espacios de circulacion
con visuales al rio ni condicionen la
ofertanecesariadetransporte publico
en toda la costa. Se propuso ubicar
laactual linea de estacionamiento a
45° alolargo de la costanera sobre
labandaizquierda, junto al parterre,
lo que permitird recuperar la banda
sobre el rio para la circulacion de
ciclistas, patinadoresy skaters, para
dar respuesta asi a una demanda
creciente, acorde con parametros
de mayor seguridad y puesta en
valor de las personas por sobre los
vehiculos. Porotrolado, enel sector
del Puerto, més condicionado porel
escasoanchodisponible, se proponen
estacionamientos subterraneos.

El arbolado y la cobertura vegetal
son respetados en la propuesta,
los ejes viales y la implantacion de
los nuevos edificios y actividades
preservan el arbolado existente e
incorporan nuevos ejemplares de

ADNea Revista de Arquitectura y Diseno del Nordeste argentino

especies autdctonas para reforzar
laidentidad de los espacios verdesy
de las nuevas vialidades. En cuanto
alamaterializacion delos espacios
publicos, se propuso un disefio
bioclimatico, con incorporacién de
reservorios de agua, aspersores en
circulacion peatonal, control de la
superficie impermeable, solados
absorbentes, superficies verdes,
arboladoyespacios semicubiertos.
Toda la iluminacion del espacio
publico, asicomo los cargadores de
equipos electronicosy calentadores
de agua, contemplan la utilizacion
de energfa solar.

Respecto de las nuevas edificacio-
nes, los edificios se implantaron de
tal manera que se evita formar una
pantalla que impida la continuidad
del viento como moderador clima-
tico, y se previd incorporar en los
predios los elementos tecnoldgicos
necesarios para lograr el factor de
impermeabilizacion cero, utilizando
cubierta vegetal, retardadores plu-
viales, entre otros.

3. Interés publico

Los intereses convergentes del
mercadoy delademanda social por
el uso publico y recreativo que se
suscitan en el borde riberefio tienen
la oportunidad y el compromiso de
ser atendidos con baseenelinterés
colectivo, con criterios de integrali-
dad, equidad y sustentabilidad, por
tratarse de predios de dominio del
Estado. Al ser predios con alto valor
inmobiliarioy reservas preciadas de
suelo publico, su gestién estratégica
debe garantizar mecanismos dere-
cuperoyredistribucion paralas areas
més desfavorecidas de la ciudad,
en el marco de lo establecido por
la Constitucion Provincial en el Art.
47 y la Carta Organica Municipal.
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Eldesafio de ponerenvalorelmayor
patrimonio paisajisticoy recreativo
delaciudad nopuede prescindirde
laopinionyvision delos ciudadanos
de Corrientes. Es por ello que esta
propuestaabrevadelas demandas
y cuestionamientos surgidos desde
distintos sectores sociales y pro-
fesionales, y toma en cuenta los
principales deseos manifestados
en oportunidad de la discusién de
esta problematica en los talleres

Esquemas de premisas estratégicas

El Puerto constituye la oportunidad de recuperar la
relacion de la ciudad con el rio y de religar el borde
costero con el sector central de la ciudad.

34
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La ciudad y la propuesta

que tuvieron lugar en noviembre
y diciembre de 2018. Desde esta
concepcidn, el proyecto propone la
distribucionde usos publicosy priva-
dos,delasactividades, densidadesy
edificabilidades,complementandolas
en funciéon de las caracteristicas
urbanasy potencialidadesinherentes
de cada subérea de intervencion.

Con este criterio la propuesta
asigno usosy edificabilidades di-

ferentes delos planteadas enlas
bases deesteconcursodeideas,
sin por ello afectar significati-
vamente el drea de uso privado
ni la edificabilidad previstos. El
proyecto asigné el 67,7 % de la
superficie total delos tres predios
para utilidad publicay el 32,3 %
restante para utilidad privada,
con una capacidad constructiva
total levemente menor a la pre-
vista porlasbasesdel concurso.

Las intervenciones en los sectores del Puerto y
el Regimiento permiten completar la estructura

urbana y favorecer las conexiones N-S y E-0.

Vol7-N.%27 ISSN 2347-064X



TERCER PREMIO CONCURSO NACIONAL DE IDERS PROYECTO URBANOC COSTERO. CORRIENTES CAPITAL

El nuevo Parque de la Integracion generado en
el predio del Regimiento, amplia y completa el
sistemas de Parques y espacios verdes riberefios.

Esquemas de premisas estratégicas

El conjunto del Regimiento y la Penitenciaria constituye la posibilidad de ganar
para la ciudad suelo urbano hasta ahora denegado convirtiéndolo en un area
de nueva centralidad que permitira descomprimir el area central historica.

Sintesis de asignacion de areas y edificabilidad

PREDIOS SUPERFICIE UT|L|$/§DE/;L!JD§L|CA UTILID/ZRDEéR?\EADA FOCREIPAD
Puerto 65.683 m2 74,0 % 26,0 % 24.500 m?
(Puerto y vias navegables)
Regimiento 96.969 m? 70,0 % 30,0 % 180.000 m2
Penitenciaria 18.690 m? 32,0 % 68,0 % 73.970 m?
Total 181.242 m2 67,7 % 32,2% 278.470 m?2

* Nuevos espacios verdes parquizados. Incluye el espacio destinado a calles,
equipamiento y otros usos a localizar en la superficie a ceder al municipio.

** [ncluye las operaciones de nueva urbanizacion. Alberga la eficabilidad definida.
+++ Referida a los nuevos emprendimientos y aplicada en el area de utilidad privada.
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PAUTAS
GENERALES

DE INTERUENCION
EN LOS SECTORES

1. Predio Puerto (sector
puerto y vias navegables)

El Puerto constituia la oportunidad
derecuperarlarelaciondelaciudad
conelrioydereligarelborde costero

la ciudad. Se planted el desarrollo
de un paseo costero que vincula
la costanera actual, la estacion de
transporte publico urbano, un nuevo
Puerto Turistico (para embarcacio-
nes de gran y mediano porte), una
Estacion Fluvial (del nuevotransporte
publico) y el Parque Mitre, con un
caracter turistico, comercial, cultural
y recreativo.

El Puerto es el borde riberefio del
sector urbano mas antiguo de la
ciudad, incluido en los distritos

en el punto central e histérico de

ESQUEMA DE CIRCULACIONES EXISTENTES
B CIRCULACION PEATONAL
M CIRCULACION VEHICULAR
TRANSPORTE PUBLICO
I EDIFICIOS EXISTENTES
M EDIFICIO DE VALOR PATRIMONIAL ALTO A PRE
¥ CIRCUITO BICI SENDA
I SECTOR PARA INTERVENIR

ESQUEMA DE CIRCULACIONES PROPUESTAS

M CIRCULACION PEATONAL

M CIRCULACION VEHICULAR

# CIRCUITO BICI SENDA '7'

M EDIFICIOS EXISTENTES PARA RECICLAR i

M EDIFICIO DE VALOR PATRIMONIAL ALTO A PRESERV‘AH'

{71 TRANSPORTE FLUVIAL PR
TRANSPORTE PUBLICO »*

{.1SECTOR PARA INTERVENIR

Esquemas de situacion actual y propuesta para el sector Puerto
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Centro Histérico Monumental (CHM)
y Centro Histérico (CH) del Cédigo
de Planeamiento Urbano, y por ello
se propuso la conservacion de las
construcciones mas caracteristicas
de sufunciénhistéricay de altovalor
patrimonial,con espacios apropiados
alos nuevos usos de puerto, activi-
dadesturisticas, socialesy culturales
demandadas por la ciudadania. El
recorrido se concibe con una es-
tética portuaria y naval, utilizando
elementos que se encuentran en el
predio (gruas, contenedores, boyas,
anclas)yexpresiones artisticas como
esculturas y murales.

Conectividad y movilidad

Seplanted unacontinuidad peatonal
conintervenciones en los extremos
Ny S. Al norte, se propuso el entu-
bamiento parcial del arroyo Poncho
Verde, lo que posibilita incrementar
superficie de espacio verde, y un
puente peatonal que vincula el Pa-
seo del Puerto con el Parque Mitre
mejorando laaccesibilidad al parque.

Planimetria del sector
Puerto y Vias Navegables

Imagen aérea y perfil
del sector Puerto y
Vias Navegables

Vol7-N.%27 ISSN 2347-064X



En la continuidad hacia la estacion
de transferencia de transporte pu-
blico, seincorporé unanueva senda
peatonal que bordeael rioy permite
lavinculacion peatonal con el paseo
Costanera.

A lo largo del predio se configura-
ron nuevas llegadas peatonales y
visuales al borde en sentido E-0,
prolongando la continuidad de las
calles transversales. Se previd un
estacionamiento vehicularen playa
subterranea, lo que permitio propo-
ner una bicisenda en todo el paseo
Costaneray conectar el circuito del
Parque Mitre con el de la Costanera
Juan Pablo II.

Lasintervenciones propuestas apor-
tan a la consolidacién de un nodo
multimodal de transporte, que per-
mitira complementar los distintos
modos de movilidad existentes e
incorporar lamovilidad por el rio, ya
que la estacién fluvial proyectada
prevé laconexidon conotrasestaciones
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ubicadas en la ribera por medio de
embarcaciones de pequefio porte.

Usos y edificabilidad
Debido a los usos que se plantean
para el predio, al alto valor histori-
co y patrimonial del sitio y de las
construcciones existentes que se
propone reciclar y poner en valor,
se considerd inconveniente la in-
troduccion de usos residenciales,
puesto que ademas de limitar el
espacio de uso publico, generaria
una densidad incompatible con la
situacion actual de congestion del
centro de la ciudad. Se rescaté la
idea de playdn portuario, a partir de
ahoraabiertoal publico, los galpones
caracteristicos, los contenedores
adaptados para resituar y dotar de
condiciones nuevas de confort y
ordenalasactividades comerciales
complementarias alnodotransporte
y a la actividad turistica.

REFERENCIAS
@ DESARROLLO HOTELERO
e ESTACION FLUVIAL

9 PUERTO TURISTICO

O PATIO DE COMIDAS

.~ " SEGUNDA ETAPA

e ESTACIONAMIENTO SUBTERRANEO

o ESTAR-ZONAS VERDES
@ COMERCIOS MINORISTAS EN CONTAINER

m NUEVO PUENTE PEATONAL

© OFICINADE INFORMACIGN TURISTICA

El proyecto se planted en etapas,
considerando necesario en una pri-
meramantenerlafunciény ubicacion
de Vias Navegables en un espacio
mas reducido que el actualmente
ocupado, hasta que se pueda reu-
bicaren la zona adyacente al futuro
puerto comercial. Se propuso reci-
clar los principales galpones para
Espacio del Carnaval, Museo de
Arte Moderno (luego del traslado de
Vias Navegables), y poner en valor
como fconos visuales del paisaje
portuario las gruas. Se incluyeron

2 <
e MUSEO
9 ESPACIO TALLER DEL CARNAVAL

@ ESPACIO DE RECREACIGN NOCTURNO
a CENTRO AUDIOVISUAL SOCIAL

0 GALERIA COMERCIAL
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Imagen peatonal sector Vias Navegables

esculturas de escala durante todo
el paseo, con remembranzas a un
pasado obreronaval, conjugado con
intervenciones mas innovadoras,
como una atraccion turistica que
mediante un ascensor panoramico
permite tener una perspectiva en
altura de toda el area.

Imagen peatonal sector Puerto

La propuesta asigné como area de
utilidad privada para el desarrollo de
actividades comerciales y comple-
mentarias de gestién publico-privada
el 26 % de la superficie del predio,
incluyendo superficie aprovechable
en edificios de alto valor patrimo-
nial. Se introdujeron actividades

comerciales y gastronémicas en
modulos concesionables (conte-
nedores, estructuras removiblesy
efimeras) acompafiando el paseo
portuario proyectadoenel 18 % de
lasuperficie del predio. Encuantoa
la edificabilidad aplicadaenel area
de utilidad privada, se asignaron a
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actividades hoteleras, comercialesy
complementarias 6800 m2 existentes
en edificios de valor patrimonial que
seran objeto de intervenciones de
preservacion y puesta en valor en
el marco de la normativa vigente
en el Distrito Casco Histoérico (CH).

Se asignaron 7600 m? de superficie
para las actividades comerciales y
gastronémicas en médulos conce-
sionados, y 6700 m? a un estacio-
namiento subterraneo de gestion
publico-privada propuestoenel sector
Vias Navegables, lo que representa
la incorporacion de una superfi-
cie equivalente al 10 % del predio.

1. Predio Regimiento

El conjunto del Regimiento y la
Penitenciaria constituyen para la
ciudad la posibilidad de ganar suelo
urbano convirtiéndolo en una nueva
centralidad. Se propuso convertir
el sector conformado por el predio
del Ejército, la cabecera del puente
Gral. Belgrano y la Av. 3 de Abril en
la nueva puerta de ingreso a una
ciudad que se abre a la integracion
de laregién, y reconvertir el recinto
signado por un uso restringido a la
poblacion y la memoria colectiva
(tanto de la represién de la dicta-
dura militar como de los caidos en
Malvinas) en un parque urbano y
en un sector de nueva centralidad,
queincorporausosinstitucionales/
administrativos, culturales, comer-
ciales y residenciales.

Conectividad y movilidad

Paramodificarla situacion de barrera
urbana que generalagran “solicita-
cion" de algunos pocos ejes viales,
laescasaaccesibilidad al eje costero
y una mala conectividad entre el
areacentralylaexpansiénsurdela
ciudad, se propuso la intervencion
en los ejes viales de todo el sector.

Seproyectd laaperturade unbulevar
ensentidoN-S que atraviesael predio
del Ejército, pasa por debajo de la
cabeceradel puentey dacontinuidad
a la calle Diaz de Vivar, incluyendo
rotondas que permitan empalmary

TERCER PREMIO CONCURSO NACIONAL DE IDERS PROYECTO URBANOC COSTERO. CORRIENTES CAPITAL

articular con las distintas vias con-
vergentes a ella. Ofrece una mejora
notable en la vinculaciéon N-Sy la
descompresion de la solicitacion
funcional sobre el eje costero, y
generara ademas una alternativa
de acceso al puente Gral. Belgrano.
Se complementa con otro bulevar
en sentido E-O (perpendicular al
primero) desde lacostanera Gral. San
Martin hastala calle Padre Borgatti,
continuando en la calle Moreno,
aportando un nuevo vinculo entrela
costanera y el centro de la ciudad.

En atencidn ala demanda existente
y a nuevos Usos propuestos, se
mejora la accesibilidad y oferta de
transporte publico urbano e inter-
provincial, incluyendo una nueva
estaciéon de transferencia que se
suma a la estacion fluvial ubicada a

la altura dela calle Edison. También
se da continuidad a la bicisenda
proyectada en la costanera Gral.
San Martin hasta la existente en la
costanera Juan Pablo II.

Usos y edificabilidad

El proyecto incorpord al sistema de
espacios verdes del borde costeroel
nuevo Parque de la Integracion, que
incluye un anfiteatro aprovechando
los niveles propios del terreno y
consolida el aterrazamiento haciala
costanera. Se reconfigur¢ el Paseo
Arazaty, que eventualmente (con la
peatonalizacion temporal del primer
tramo de la Av. 3 de Abril) podria ser
utilizado de forma conjunta con el
Parque de la Integracién, poniendo a
disposicién de la ciudad un espacio
recreativo de gran escala, sin inte-
rrumpir la conectividad del sector.

ESQUEMA DE CIRCULACIONES EXISTENTES

B reatonaL principaL
. TRAMA URBANA

EDIFICIOS EXISTENTES

[ E0/FIC10 DE VALOR pATRIMON p 1811

ALTO A PRESERVAR
- ﬁ
I, SECTOR A INTERVENIR
- -

CIRCUITO BICI SENDA
CIRCULACION PEATONAL
EDIFICIOS NUEVOS

EDIFICIOS EXISTENTES

ALTO A PRESERVAR
TRANSPORTE PUBLICO

= = TRANSPORTE FLUVIAL

EDIFICIO DE VALOR PATRIMONIAL

Esquema de situacion actual y propuesta del sector Regimiento
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Planimetria del sector Regimiento y Penitenciaria
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Para lograr un uso constante del
espacio, se focalizd en la mixtura
funcional con usos diferenciados
y complementarios: espacios de
recreacion y culturales y edificios
administrativos, de manera que el
espacio seavividotodalasemana. Se
configuraron nuevas manzanas que
completanlos desarrollos existentes
sobre Quevedo y las que resultan
de las nuevas vialidades, dando
soporte a los edificios de mayor
altura. Un eje peatonal E-O hilvana
las distintas actividades: el Concejo
Deliberante, que se concibe como
una pieza urbana inescindible de la
plaza civica, oficinas comerciales,
el Museo de la Memoria, el Centro
cultural Gral. San Martin, el paseo
gastrondmico,yremataen el mirador
urbano. El paseo gastrondmico se

concibe con edificios que se abren al
nuevo bulevar como al eje peatonal
en el interior del parque, generando
permeabilidad e integracién visual
entre la trama y el verde.

Se asigno a utilidad privada el 30 %
de la superficie del predio con una
edificabilidad aproximada de 180.000
m2 en edificios residenciales en
alta densidad con zécalo activo de
actividades comerciales,complemen-
tariasy de servicios, tomando como
referencia pardmetros urbanisticos
del distrito Re3 adyacente.

3. Predio Penitenciaria

Ubicado en el espacio de transicién
entrelatramaurbanaconsolidaday
el Parque delaIntegracion, funciona
como nexo a partir del paseo central

sobre el que se organizan nuevas
actividades. El predio hoy cerrado se
perforé abriendo una calle vehicular
y un pasaje peatonal que refuerzan
la continuidad E-O. Las funciones
previstas, residenciales,comerciales
y socioculturales se concibieron
con la intencion de resignificar la
connotacién del uso carcelario y
contribuir a la nueva centralidad
propuesta.

El partido se organizd sobre un
eje peatonal multipropdsito que
se prolonga hasta el Parque de la
Integracion, resolviendo el vinculo
de continuidad entre Av. 3 de Abril
y barrio Ferré con Costanera como
parte de un paseo, que funciona
como zona de transicion entre la
trama existente y el borde costero.

= lm;gen peatonal nuevo _
Parque de la Integracion
(sector Regimiento)
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Conectividad y movilidad
Anivel vehicular se dio continuidad
a la calle interna del barrio Ferré
(prolongacién de Rivadavia) para
favorecer la gestion del transito,
y a nivel peatonal se propuso la
permeabilidad del actual edificio
de la penitenciaria y el refuerzo de
circulaciénen sentido este-oeste. Se
incorporoé un edificio de estaciona-
miento para aumentar la capacidad
de soporte del &rea y servir a usos
generales de la costanera.

Ladisposiciéndelaforestacionenfa-
tizo el eje del paseo que comienzaen
elbarrio Ferréy se proyectaen union
con el Parque dela Integracion,com-
binandoespecies arbdreas autéctonas

ADNea Revista de Arquitectura y Diseno del Nordeste argentino |

protagonizadas por el lapacho que
caracterizalacostaneracorrentina. En
general, se utilizaron arbustos bajos
y plantas colocadas en macizos para
reforzar areas especificas.

Usos y edificabilidad

La mixtura funcional habilitara
actividades en distintos horarios,
aportando vitalidad a la zona. A
nivel espacial, el area residencial
marca dos situaciones: lamanzana
norte con pardmetros urbanisticos
de alta densidad ya presentes en la
zona del pasaje Quevedo, pero con
una subdivisiéon parcelaria en lotes
de 1000 m? como minimo, de tipo-
logia de semiperimetroy perimetro
libre, a fin de evitar la formacion

-
=]
-
-
-
-
-
-
-

de pantallas. En la manzana sur,
edificios de media densidad dis-
puestos alrededor del espacio verde
que funciona como area comun. En
ambos casos esta previstoun zécalo
activo paraactividades comerciales
y complementarias.

Eledificio de alto valor patrimonial de
lapenitenciaria serarefuncionalizado
y destinado a usos socioculturales
(CasadelaCultura Correntina), para
reconvertir un espacio de control y
encierro en un sitio de uso colabo-
rativoy publico. La nueva actividad
cultural se prolongd en el espacio
publico (plaza Sapucay), donde se
proyectaron un anfiteatroy espacio
de exposiciones.
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Imagen aérea sector Penitenciaria
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