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PALABRAS CLAUE

Modulacién; innovacién; susten-
tabilidad.

RESUMEN

Este es un andlisis del Trabajo
Final de Carrera de la piramide C
elaborado durante el afo 2020. Dicho
trabajo busca proponer soluciones
a la movilidad dentro de la ciudad de
Corrientes presentando un prototipo
modular de estaciéon de transbordo,
que podra ser replicado en funcién
de la escala que se va a abordar. Este
analisis demostrard como se vincula
esto con la Arquitectura Modular y las
posibilidades de dar respuestas por
medio de la utilizacion de sistemas
constructivos industrializados que
generen una arquitectura sustentable
en la region, siendo la premisa el uso
de materiales y tecnologias que se
pueden conseguir en la zona.
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TRANSSHIPMENT NODE FUR THE
CITY OF CORRIENTES. ANALYSIS

OF THE INDUSTRIRLICED
PROTOTYPE FUR THE
INTERMODAL TRANSPORT
STATION

KEYWUORDS

Modulation, innovation, sustainability.

ABSTRACT

This is ananalysis ofthe Final Degree
Projectof pyramid C developed during
the year 2020. This work seeks to
propose solutions to mobility within
the city of Corrientes, presenting a
moaularprototypeofatransferstation,
which can be replicated depending
on the scale to be addressed. This
analysis will demonstrate how this
1s linked to Modular Architecture
and the possibilities of providing
answers through the use of indus-
trialized construction systems that
generate a sustainable architecture
in the region. The premise is to use
materials andtechnologies that can
be obtained in the area.
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OBJETIVOS

- Analizar el proyecto desarrollado en
el trabajo final de carrera como un
equipamiento autosustentable, como
parte del proceso de planificacion
urbana de la ciudad de Corrientes.
- Exponer los aportes de los con-
ceptos de la Arquitectura modular
en el proceso creativo y la utiliza-
cion de sistemas constructivos no
convencionales en el desarrollo de
equipamientos innovadores que
denrespuesta a unaescalaurbana.
- Incentivar la exploracion de alter-
nativas innovadoras en los modos
de construir y considerar el habitat
humano, buscando alternativas fuera
de los llamados sistemas conven-
cionales de construccion.

INTRODUCCION

Elpresente articulo aborda el anélisis
del trabajo final de carrera de un
grupo de estudiantes realizado en
la piramide C desarrollado durante
el ciclo lectivo 2020, en la facultad
de Arquitectura y Urbanismo, de la
Universidad Nacional del Nordeste,
y tiene como objetivo el andlisis
del equipamiento proyectado para
mejorar la movilidad urbana en la
ciudad de Corrientes.

Paralarealizacion de este trabajo se
recurrid alos contenidos desarrollados
delacatedra Construcciones|l A, que
tiene como objetivo el estudio de los
diferentes sistemas constructivos
racionalizados e industrializados,
asi como el método de produccion
industrial de componentes cons-
tructivos, para ser empleados en la
ejecucion de diferentes tipologias
edilicias. Eldesarrollode estatematica
contempla el andlisis del manejo de
las herramientas del disefio industrial
ylaaplicacion del método industrial
de produccién en la construccién
de edificios de distintas tipologias.

Eneste marco seabordaelanalisise
investigacion del Nodo de Transbordo
parala Ciudad de Corrientes, el cual
se disefia con la premisa de un pro-
yecto autosustentable, como parte
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del proceso de planificacién urbana
de la ciudad. Su materializacién se
prevé con sistemas de construccién
no convencional aplicando concep-
tos basicos de la industrializacion,
como por ejemplo laracionalizacion
del trabajo, la normalizacién cons-
tructiva y la tipificacién productiva,
y la elaboracion como un proyecto
sustentable, paralocual se propone
la utilizacién de materiales de la
region, en el desarrollo de sistemas
constructivos no convencionales
con posibilidades de adquirirlos en
el medio local, como una forma de
optimizar la construccién al reducir
las distancias de traslados de los
insumos implementados. Ademas,
son evidentes las ventajas en la
reduccion de la produccion de CO,
y del tiempo empleado en mano de
obra, la reduccion en la generacion
de residuos sdlidos provenientes
de la construccion y una gestion
econdmica sostenible, la utilizacion
de sistemas de energiarenovablesy
sistemas de reutilizacién de aguas.

El proyecto también presenta un
disefio innovador, ya que intenta
revalorizary optimizar el sitio elegido
parasuemplazamiento, que se halla
dentro de la trama urbana de la ciu-
dad de Corrientes, con la intencién
de funcionar como un hito de facil
reconocimiento dentro de ella. Lo
interesante de este proyecto es que
fue programado como un prototipo
para la produccién en serie, lo que
permitiria ser replicado las veces
que fueranecesarioyresponderala
escaladelademandaen cadasector.
Por su flexibilidad, tiene la capaci-
dad de adaptarse a la necesidad de
crecimientooampliacion que vayan
surgiendo paulatinamente, ademas
de responder a los nuevos modos
de vivir la ciudad en el tiempo y el
espacio. Se puede relacionar a la
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vez su concepcion con criterios de
la Arquitectura Modular (AM), la cual
ofrece unaamplia gamade oportuni-
dadesy beneficios, consistentes en
el disefio ajustado y controlado de
elementos constructivos industriali-
zados, generados con dimensiones
modulares coordinadas, con capa-
cidad de conectarse entre si y ser
ubicados endiferentes posicionesy
situaciones en obra, reemplazados
ointercambiados segun necesidad,
sin que estas operaciones afecten el
sistema niprovoquen unasignificativa
merma en los estandares de calidad
del producto final disefiado. Este
analisis permitevisualizarunanueva
manera de pensary construir Arqui-
tectura, para nuestro beneficio y el
del medio donde habitamos.

DESARROLLO

Los nodos de transporte son luga-
res estratégicos donde se vinculan
modos de transporte; por medio
de estos, los usuarios transbordan
entre nodos, lineas o servicios de
transporte para continuar sus via-
jes. Estos elementos generan un
fuerte impacto en la movilidad y
accesibilidad de la urbe, asi como
también en el entorno circundante
del territorio. El nivel de relevancia
de estos nodos dependerd de sus
caracteristicas, prestaciones, ubi-
caciones y tipologias en la ciudad.

Es un sistema de movilidad que
abarcalaintegracion fisica, tarifaria,
operativa einstitucionalen el marco
de una planificacién de movilidad
sostenible y de desarrollo urbano y
territorial. Ala vez, constituye un es-
labdnesencial delaintegracionfisica
del sistemadetransporteyjuegaun
papelclave enel funcionamiento de
la red de transporte publico, lo que
implica que las deficiencias de este
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elementoimpactaran negativamente
en la eficiencia del conjunto.

El transporte constituye una parte
posible de unacadenade desplaza-
mientos de bienes o personas con
el objeto de alcanzar un destino
determinado, partiendo de un cier-
to origen, con lo cual el trasbordo
forma parte del transporte mismo,
ya que, en mas de una oportuni-
dad, partiendo de un lugar con la
intencién de alcanzar un destino,
resulta necesario abordar mas de
un vehiculo, ya sea de un mismo
modo o de uno distinto.

Contexto y ubicacion
de los nodos

Corrientes es una ciudad capital, y
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en conjunto con Resistencia (Cha-
co) conforman una red de ciudades
intermedias. La ciudad ha tenido un
crecimiento desordenadoy extendido,
con faltadeunordenamiento urbano
que tenga en cuenta el medio am-
biente y prevea una planificacién a
futuro. Suaumentodelaurbe primero
surgid en sectores contiguos a areas
yaurbanizadas,aunque a partirdela
décadadel 70lamodalidad consistio
en conformar sectores a modo de
islas, paraqueluegolas personascon
menos recursos fueran construyendo
su lugar en esos espacios vacios.

Eneldltimo periodo, lanecesidad de
suelo para usoresidencial demando
uncrecimiento hacia limites de zonas
rurales. Se fue consolidando asiuna
modalidad de crecimiento disperso,

CONTEXTO & UBICACION DE LOS NODOS

Ubicacion de posibles nodos

o Aeropuerto

OAV. Maipuy ruta N°12

o Av. Independecia y ruta N°12

o Zona Shopping Centenario
© xrero Ciub
© senta catalina

& - :

pero con una fuerte concentracion
de los equipamientos y servicios
en el centro.

Ladispersidnresidencialylaconcentra-
ciondelasactividades administrativas
y comerciales, de los equipamientosy
servicios, sumadasalaineficienciade
lared vial y del sistema de transporte
publico, hacen que existan grandes
problemas de accesibilidad y conec-
tividad, lo que da como resultado un
area céntrica muy reducida y colap-
sada en determinados horarios, y el
resto de la ciudad con insuficiencia
de infraestructuras, servicios y equi-
pamientos urbanos, con problemas de
sostenibilidad econémica ambiental.

Enlafigura 1 se pueden observar el

contextoy laubicacidn estratégicas
de posibles nodos.

1)

Figura 1. Contexto y ubicacion de los nodos. Fuentes: elaboracion propia a partir de mapa vial de Corrientes
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Transporte colectivo
y publico

La red de transporte publico es un
conjunto constituido por diversos
sistemas de transporte. Potenciar
el uso del transporte colectivo es
el verdadero desafio de lamovilidad
urbana, y constituye, por tanto, el
asunto que ha de concentrar mas
esfuerzos en las politicas de fo-
mento de una movilidad sostenible.
De hecho, el objetivo fundamental
de un plan de movilidad urbana
es conseguir que la gente vuelva
a caminar para desplazamientos
cortos y use el transporte colectivo
para desplazamientos mas largos.
Para el planteamiento de una oferta
de transporte publico adecuada, es
necesario tener en cuenta ciertos
principios:

- Laclavedelincremento del nimero
de usuarios esta en la oferta, y esta
secompone de unacombinacién de
cobertura, frecuencia, puntualidad,
calidad e informacién.

- Cadamododetransporte colectivo
tiene suambitoidéneo de aplicacion.
No es conveniente plantearse sis-
temas de costosa implantacion sin
tener en cuenta que, en ausencia de
demanda, ese coste repercutird sobre
todosyentorpeceralaposibilidad de
ofrecer otro sistema de transporte
socialmente mas eficaz.

- Laofertadebe pensarse paraatender
a los requerimientos de diferentes
grupos de usuarios.

- Intercambio modal rapidoy eficaz.
Unplande movilidad hade contener
propuestas sobreelmodoen quelos
autobuses intermunicipales penetra-
rdnenlaciudadoconectaranconla
red local; sobre como se adecuaran
sus frecuencias e intercambios, sus
tarifas, y como se gestionaran los
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transbordos: rapidez, informacidn,
aparcamiento paracochesy bicicletas
y otras condiciones.

Nodo de transbhordo
intermodal

Laexpansionurbana, viviendas que
se construyen en las afueras de la
ciudad, el aumento de la motoriza-
cion, laconcentracionde los centros
de trabajo de consumo en lugares
situadosenelcentrodelaciudad han
provocado el crecimiento continuo
en la distancia de desplazamientos
y un mayor uso del vehiculo. El uso
del automovil es cada vez mayor,
y con el agravante actual de las
restricciones del uso del transporte
publico a causa de la COVID-19
genera problemas tanto para las
ciudades como para nuestra salud
y calidad de vida.

Son precisamente la magnitud y
relevancia de estos problemas las
que justifican las politicas dirigidas
a reducir la utilizacién de autos en
nuestras areas urbanas. Eltransporte
publico contaminamenos que el ve-
hiculo privado, el transporte publico
eslaalternativamdés ecoldgica para
los desplazamientos que se hacenen
laciudad. Usareltransporte publico
resulta mas barato que el vehiculo
privado. Ahorra tiempo, muchas
veces elusodelautomdvilconllevaa
labusqueda de estacionamiento en
zonas saturadas. El transporte publico
también disminuye el indice deriesgo
de accidentes de transito, al mismo
tiempo que favorece elaumento dela
actividad fisica, reduciendo el riesgo
de afecciones bronco-pulmonares,
alergias, propensién al cancer, estrés
diabetes tipo 2, obesidad, patolo-
gfas cardiacas y otros problemas
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asociados a la falta de ejercicio,
queindirectamente pueden seraso-
ciados al uso del vehiculo privado.

El proyectobuscamejorarlamovilidad
urbana y la conectividad, estable-
ciendounaunidad de transbordo de
pasajeros para mejorar la conecti-
vidad y accesibilidad del transporte
publico, entre sectores que fueron
quedandorelegados dentrolatrama
de la ciudad a partir del transporte
publico; ayudar a descentralizar
el acceso al transporte publico
de corta y media distancia y asi
descomprimir el transito en puntos
conflictivos de la ciudad generados
porlaconcentracion de actividades
administrativas y comerciales y en
la terminal de dmnibus; optimizar
el tiempo de traslado de pasajeros
en el sistema de transporte para
desalentar el uso del transporte
privadoy generaruna movilidad mas
sustentable con el medio.

Desarrollo y
materializacion

El proyecto fue pensado como un
prototipo que formaria parte de
un sistema de puntos estratégicos
que conforman unared dentrodela
trama urbana, donde se ubicarian
los prototipos, los cuales varian su
escala, seguin el medio donde se
ubican y en relacion con el flujo de
movilidad que transita por alli.

Por lo dicho anteriormente, el pro-
grama arquitectonico fue pensado
entresescalas diferentes (figura 2);
cada una de ellas daria respuesta
a la cantidad y variedad de flujo de
personas y tipo de transportes que
acudieranacadapunto. Elprograma
serepiteenlastres escalas, soloque
a medida que aumenta la escala se
sumanlineas de colectivos urbanos,
y en la escala mayor se considera
el transporte publico interurbano.

Esto permite que viajes de me-
dia y larga distancia puedan hacer
combinaciones dentro de la red de
transporte publico hasta llegar al
punto deseado dentro de la ciudad,
y viceversa.
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Programa - 2000 P/he - .75 m® x pers. Programa - 1585 P/he Programa - 850 P/hr
| Administrative y servicios m2 Administrativo y servicios Administrativo y servicios
Ruto | Vestibulo 2775| |Vestibulo 1490
Solsteris ’: Boleteri 20| [Boleteria 20
SN % f cion 8| |Informacion 8
Fr——— % 1 [Administracion 80| |Administracion 80
Locales Comerciales, Bar 350 | |Seguridad 40| |Seguridad 40
Sanitarios 120 Locales comerciales / bar 275 Locales comerciales / bar 150
Lockers 30 Sanitarios 60| |Sanitarios 30
Zona Ge embargue colectivo b o = 5 plata Loch 20 Lockers 10
:M. ::: 4 lineas 2 lincas
T rrr— 7751 |And 260| |Andenes 130
Zona 00 embarque COKCIVG Publico - 4 kneas Espera 60| |Espera 30
* Andones 260 Maniobras 480| |Maniobras 240
*Espera 60 Taxis Taxis
* Maniobras fis 480 | lp/ 10 Taxis 125 p/ 10 Taxis 125
Traffics Traffics
Dérsena p/ 20 Taus 250
= St ] /5 Traffics 135 p/5 Traffics 135
Dérsenas p/ 10 Tratfics [ 210 Estacionamiento Privado Estacionamiento Privado
Estacionamiento Privodo X 25 625 (X 25 312
* Autos x100 1250 X 50 260 X 50 130
'm"““ “: ?:g x 20 10| [x 20 10
. X
. — =] 10 187 x ;g 11;:
“Aquiler do bickktas  x 40 20| [X20 20| x
» Clrculacion 10% 173 | [10% ] 110 [10% | 60
Totak 8545 M2, Totak: 5610 M2| Total: 3135 M2|

Figura 2. Programa de actividades en tres escalas. Fuente: elaboracién propia

Modulacion

La coordinacion modular, dentro
de la Arquitectura Modular, es un
sistema que simplifica y coordina
las dimensiones de los elementos
de construccién destinados a ser
ensamblados, mediante medidas
comunesy sus multiplos, con el fin
de lograr un maximo de eficiencia
en los procesos de disefio y cons-
truccion de los edificios. Su utilidad
paralaindustriadelaconstruccién
es muy grande, frente ala comple-
jidad y variedad de los elementos
constructivos, los cuales provienen
deindustrias o fabricas diferentes.
Constituye una verdadera teoria del
disefio, tanto de los componentes
como del edificio mismo. Como
consecuencia, la arquitectura va
adquiriendo rasgos distintivos del
disefio industrial, conciliando exi-
gencias funcionales, técnicas y
estéticas del producto, con medios
y procesos de produccion (Vedoya,
2016).

La coordinacién modular utiliza
tres herramientas bdsicas que le
permitenlograrlacompatibilidad en
las tres instancias: disefio, fabrica-
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ciony montaje de los componentes
constructivos:

- El Sistema Modular de Medidas:
su adopcion, como base de la nor-
malizacion de los elementos de
la construccion, es una condicién
fundamental para industrializar la
produccion, ya que permite coordinar
las dimensiones de los elementos
que constituyen el edificio, dimen-
siones que deberan tener una gran
elasticidad de empleoy facilidad de
produccion en serie.
Enelprocesodedisefio de este equi-
pamiento, se destind mayor tiempo
en la normalizacion de los paneles
para la ejecucion de los médulos
octogonales. Este proceso se baso
en el anélisis de dimensiones y la
busquedade multiplosy submultiplos
para lograr la mejor coordinacion
dentro del disefio (figura 3). Este tipo
de trabajo determina el empleo de
mayor tiempo dedicado al estudio
y andlisis de variantes, lo que se
verd reflejado en la configuracion
modular adoptada. Trabajar con
estos sistemas ayuda a reducir el
tiempo en obra, pero implica mayor
estudio de disefio.

- La Grilla Modular de Referencia:
constituida por puntos, rectas y

Vol.10-N.°10 ISSN 2347-064X |

planos, alaque sereferenciantodos
los componentes del sistema cons-
tructivo. La utilizacion de esta grilla
abarcatodo el proceso constructivo,
desde el disefio del proyecto y sus
partes, hasta el de la ejecucién o
“montaje” en obra.

Los mdédulos octogonales surgen
a partir de una grilla cuadriculada
donde estos se circunscriben. Este
procesonos permiti¢ desarrollar las
proporciones de los médulos segun
sus funciones, los cuales responden
acriterios geométricos (figura 4). Se
establecieron dos grillas que sirvieron
de guiadurante el proceso de disefio
y que guiardn la construccién en el
proceso de montaje consiguiente.

- La Teoria de las Tolerancias y los
Acoplamientos: es el margen de
aceptacion del error dimensional
que presenta la medida efectiva
del componente. Las medidas o
dimensiones que maneja son: el Area
Modular, la Discrepancia Modular
Inferior, el Limite Modular Superior,
laMedida Efectiva del Componente,
la Tolerancia de Montaje, el Limite
Modular Inferior y la Discrepancia
Modular Superior.

129



Gauna, Mauricio M.; Ambos, Belén; Manassi, Safia; Demetrio, Uictaria; Moran, Rosanna G

= B 2= i e e -\ - o A
Nadala &t servici - = = Maduly ba

- 4 = Midule sanitario
= — - [ BT R ] b -] - -
Madale de sericie = o s Neduh b

[~ T -1
= = IWidele sanita
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Teniendo en cuenta lo mencionado
anteriormente, se elaboraron planillas
de nomenclatura de paneles, donde
seplantean las dimensiones, funcio-
nes, cantidades y ubicacién dentro
del conjunto. Esta informacion es
importante para la fabricacion de
cadaelemento, ya que permite reducir
los errores dimensionales al minimo
ylograruna mayor optimizacion del
tiempo en obra (figura 5).

Los nodos se caracterizan por un
disefio formal basado en el octégo-
no (figura 6). El uso de esta figura
se debe a que permite trabajar de
manera ordenada con los distintos
tipos de medios de transporte ubi-
cados en cada uno de sus lados y
ordenados por jerarquia (colectivo
urbano, estacionamiento de combis,
estacionamiento de taxis, alquiler
de bicicletas, estacionamiento de
motosy bicicletas, estacionamiento
de transporte privado), de usos en
sentido antihorario, y lograrun des-
plazamiento viario fluido. Cadalado
del octdgono representa una zona
funcional distinta dentro del conjunto.
Esto permite mantener un orden en
el flujo de personas, evitando las
aglomeraciones de personasytrans-
porteylogrando unamovilidad fluida.

]

g
77

Figura 5. Planilla de carpinterias. Fuente: elaboracion propia
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Ensuinterior el conjunto esta confor-
mado por tres médulos octogonales,
cadaunoconfunciones distintas; dos
de ellos con dimensiones similares
y un tercer médulo méas pequefio,
siguiendo con la misma ldégica de
circulacién del conjunto, para permitir
que la movilidad de pasajeros sea
fluiday direccionando a los distintos
puntos de transporte (figura 7).

Lostres moédulos (figura 8) presentan
las siguientes caracteristicas:

- Médulo administrativo: con 130
m2 de superficie, cuenta con servicio
de boleteria, alquiler de lockers para
pasajeros, cajeros automaticos,
centro de primeros auxilios, y con-
centra la seguridad y vigilancia del
lugar. En este mddulo se concentra
la actividad destinada al servicio
de transporte y seguridad de las
personas y el conjunto.

- Médulo comercial: de 130 m?2 de
superficie, con servicios de mercado
y cocina. Funciona como punto de
encuentro y zona de espera para
pasajeros que tengan tiempo de
espera entre conexiones. Este mo-
duloesdestinado alos pasajeros del
servicio de transporte. Se proponen
actividades para la espera entre
conexiones como punto de ocio
entre cada viaje.

- Modulo sanitario: con 60 m? en este
modulo se concentran los sanitarios
por sexoy un bafio familiar con zona
de cambiador. En este modulo se
brindanlos servicios paralahigiene
de los pasajeros.

Todo el conjunto estéd cubierto por
un sobretecho conformado por tres
cubiertas octogonales de 8,40 m de
altura y cinco cubiertas mas bajas
también octogonales de 6,50 m de
altura. Todas ellas estan realizadas
conunsistemareticulado de madera
que nos permite alcanzar grandes
luces, de 25 m las mayoresy 13 m
las mas pequefas, apoyadas sobre
bielas de madera laminada, las
cuales descansan sobre columnas
circulares de hormigén armado.
Este sobretecho determina el area
de uso de los pasajeros, al mismo
tiempo que brinda al conjunto una
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Partido Arquitectonico

) Salida vehicular

Sesssssssnnanan
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Figura 6. Partido arquitectonico. Fuente: elaboracion propia
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Figura 7. Esquema general: circulacion y lugares. Fuente: elaboracion propia
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- PLANTA DEL SECTOR

Figura 8. Plantas del sector. Fuente: elaboracion propia

jerarquia formal, distintiva del medio
en que se encuentra, y se convierte
asi en un punto de interés y valor
para la ciudad.

Materializacion

Cada modulo octogonal esta cons-
truido por paneles prefabricados de
estructurade madera, que conforma
paneles sandwich, los cuales se unen
entresiporencastre. Paralasesquinas,
se disefiaron uniones estructurales
paramantener larigidez del conjunto.
Cada panel sandwich esta constituido
en su exterior por placas cementicias
de 8 mm y en su interior, por placas
0SB de8mm (Oriented strand board:
tablero devirutas orientadas), enlos
maodulos administrativoy comercial,
mientras que en el mddulo sanitario
tantoenelinteriorcomoenelexterior
se utilizan placas cementicias. Los
tres modulos en su exterior estan
recubiertos por una envolvente de
WPC (Wood and Plastic Composit),
también desarrollada en paneles y
marcos metdlicos para su fijacion
(figura 9). Estos paneles de cerra-
miento, se conforman por perfilaria
de WPC que se vinculan por un perfil
metalico. Todo esto se apoya sobre
untuboestructural metalico de 5x5, el
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cual seanclaal suelode concreto por
medio de un perfil L autoperforante.

La cubierta se conforma por una
columna circular de hormigon ar-
mado, a modo de fuste, recubierta
por placas de maderalaminada, que
se vincula al suelo por pilotes de
fundacion. Sobre las columnas se

DESPIECE DEL MODULO

avructery primara ) vocumdaria
La% omats bu matas

oty a4 Pl Ou 10a B4 pese

Posciats petadinods [rcomiieia vte

Bevertmerts 1amtara pared cokr Sascs
Vs dlakicm

apoyan cuatrobielas estructurales de
maderalamidaenlas que descansan
cuatro vigas reticuladas de madera
de 25 m de largo, en sobretechos
altos, y de 13 m en los mas bajos,
cubriendo grandesluces de superficie
y conformando la imagen de una
colmena vista desde el aire. Esta
estructuradalasensaciondebosque
urbano por donde se trasladan los
pasajeros en sus trayectos, y busca
generar una zona de tranquilidad y
proteccion dentro dela granurbe. El
sistemasecierraen laparte superior
por una cubierta metalica, sobre la
cual se apoyan los paneles solares,
que abastecen de energia al nodo,
y en la parte inferior se cierra con
placas de madera laminada sobre
la que se encastra el cielorraso
el cual también responde a una
trama octogonal (figura 10). En la
columna del sobretecho central se
genera un espacio modulado, que
eselpuntodeinformacion de viajes

Pamabes prel dscador on WIC (on marvo G
tupecte metin s

Figura 9. Planilla de carpinterias. Fuente: elaboracion propia
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paralos usuarios. Dicho espacio se
genera a partir de la disposicion de
la columna y siguiendo la configu-
racion octogonal. El mismo criterio
formal se mantiene para el disefio
de equipamiento para las zonas de
esperay deexpansiondelbar,como
para el disefio de las paradas de los
colectivos de linea urbana.

Deestos sobretechos descienden los
desagties pluviales de la cubierta,
siguiendo el recorrido de las bielas
y descendiendo por las columnas.
Estos desaglies estan ocultos por
placas de maderalaminada, conlos
cuales se daunaforma octogonal a
la columna circular.

DETALLE COLUMNA SOBRETECHO

+6.50m.

+5.75m.

+420m.

+0.10m.
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Todo el conjunto se desarrolla porun
sistema constructivo prefabricado
e industrializado sobre la base de
paneles, que se apoya sobre una
base de hormigén armado. Los
modulos octogonales se conforman
conelencastre de paneles sandwich
prefabricados (figura11), recubiertos
con placas cementicias en exteriores
y placas OSBparainteriores. Elalma
del panel estarellenacon poliestireno
expandido de alta densidad para
mejorar la aislacion térmica. Para
el médulo comercial se disefiaron
panelesespeciales paralograrmayo-
res aperturas visuales, con el fin de
que los pasajeros puedan observar
el movimiento de los colectivos

e*30cmx30cm,  chapaondulada galvanizada

mientras esperan sus conexiones.
Dichos paneles seran depositados
y ensamblados in situ a través de
encastres. Para esto cada panel
tiene una terminacién en L en sus
bordes, donde se fijara el préximo
panel. Paralasesquinas, sedisefiaron
paneles con columnas estructurales
(figura12)de maderalaminadaenel
centro, con unaformaque acompafia
el movimiento del conjunto. Cada
elemento que conformalos paneles
fue disefiado exclusivamente para
la funcién pensada. Es en este tipo
de detalles donde se nota el tiempo
dedicado en el estudio del proceso
de diseflo. Ningun elemento esta
al azar en el conjunto. Todos los
elementos tienen unaformay confi-
guracién dentro del conjunto consus
caracteristicas propias. Es por esto
que la planilla de nomenclatura es
importante, porque se definetodala
informacion de cada elemento para
su fabricacion y posterior montaje.

¢*30¢cm. x30cm.

peadiente 2%

biela de madera laminada 4"x8"

Figura 10. Detalle de columna sobretecho. Fuente: elaboracién propia
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Lacubierta de estos modulostambién
se realiza con paneles sandwich, los
cuales estan conformados ensuinterior
con placas OSBy enla parte superior,
porchapas metdlicas autoportantes,y
elalmarellenade poliestireno expan-
dido de alta densidad. Estos paneles
se apoyan sobre un sistema de vigas
y correas de maderalaminada que se
vinculan conlas columnas ubicadasen
los paneles de esquina. Estos paneles
de esquina estructurales tienen su
importancia en la constitucion de la
rigidezdel conjunto, el cualnos permite
obtener luces libres dentro de cada
modulo para una mejor distribucion
de las actividades en su interior.

El desarrollode este sistemaconstruc-
tivo permite montarla obra (figura 13)
conmayorrapidez, lo que hace que se
acorten los tiempos de ejecucion, se
use menos personal y se disminuya
la generacion de desperdicios de ma-
teriales, debido a que cada elemento
del sistema esta disefiado con las
dimensiones exactasy quenoadmiten
modificaciones en laobra. Cada panel
tiene su dimensién y funcion especi-
fica, asi como su lugar destinado en
obra. Esta es una de las principales
ventajas de la utilizacion de sistemas
prefabricados industrializados.

Paracompletarlaobra, esta disefiada
paraautoabastecerse de energiacon
laimplementacion de paneles solares,
que se ubican sobre las cubiertas
mayores y fueron calculados para
generar la energia necesaria para
todo el conjunto. A esto se suma un
sistema de reutilizaciéon de agua, el
cual recibe el agua de los lavados y
laacumulajuntoconelaguacaptada
por precipitaciones, que al pasar por
un sistema de filtros es reutilizada
parala descarga deinodorosy para
riego en el mantenimiento de los
espacios verdes del conjunto.

CONCLUSIONES Y
REFLEXIONES FINALES

Este analisis nos permite obtener
varias reflexiones finales de gran
valoreimportanciaparael desarrollo
de este tipo de arquitectura en tra-

Sistema constructivo

e e

e
Rl

AR i $TR 4 BB B 0 TS

Figura 11. Axonométrica sistema constructivo. Fuente: elaboracion propia
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Figura 12. Planilla paneles de encuentro. Fuente: elaboracion propia

Collumna chroular h”a® Jom. bad Im

Figura 13. Despiece del conjun-
to. Fuente: elaboracion propia
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bajos futuros. En primer lugar, nos
demuestracdémo seimplementan los
conceptos delaarquitecturamodular
dentro del proceso creativoenel de-
sarrollo de un equipamiento de gran
impacto en la trama urbana y en la
movilidad de la ciudad, y como los
procesos industrializados se com-
plementan paraalcanzar soluciones
tecnoldgicasnoconvencionales, sobre
todo en nuestra regién, donde aun
nosondeusocomun, muchas veces

NODO DE TRASBORDO PARA LA CIUDAD DE CORRIENTES
ANALISIS DEL PROTOTIPO INDUSTRIALIZADO PARA LA ESTACION INTERMODAL DE TRANSPORTE

por desconocimiento de estos o por
inseguridades, usando por costumbre
la construccion tradicional.

Este trabajo permite ver el abanico
de posibilidades tecnoldgicas dis-
ponibles en el mercado para llegar
aresoluciones innovadoras a partir
de nuevas técnicas proyectuales y
constructivas posibles de conseguir
enelmediolocal Todo el proyecto fue
pensado con materiales y sistemas

vern
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Figura 14. Imagen de conjunto. Fuente: Elaboracion propia
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constructivos que actualmente se
comercializanenlaregion, principal-
mente en Corrientes, que es una de
las provincias de mayor produccién
de maderaparalaconstruccionenla
region. Estotambién permite reducir
elcostodetraslado de los materiales,
lo que conceptualmente hace viable
laimplementacion de este sistema.
Esto se comprueba debido a que el
conjuntoenunprincipio fue disefiado
y pensadoen CLT, que es un sistema

-
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queno se desarrollaactualmente en
Argentina con frecuencia, porlo cual
implementar ese disefio invalidaba
la premisa del desarrollo de un sis-
tema no convencional, dado que la
dimension econdémica perdia validez.

Este sistema presentamuchas ven-
tajasreferidasalas posibilidades de
intercambiabilidad y aditividad de
sus componen, logrando un maximo
de combinaciones posibles y una
reduccion de variables dimensio-
nales, lo que permite minimizar la
generacion de residuos materiales
en la obra y reducir los tiempos de
ejecucion, que se ven reflejados en
unamayor rentabilidad y beneficios
econoémicos, con estrategias deuna
arquitectura sustentable.

Esta obra constituye un claro ejem-
plo de la factibilidad de incorporar
sistemas constructivos no conven-
cionaleseneldesarrollode propues-
tas creativas e innovadoras para
lograr un producto final funcional,
armonioso, llamativo y de calidad
(figura 14). Se ayuda a promover
este tipo de tecnologias en el medio
local, eliminando el mito de que el
desarrollo de obras con este tipo de
tecnologias genera obras rigidas,
repetitivas e insulsas. Ademas son
tecnologias ideales para este tipo
de equipamiento que afecta directa-
mente alaciudad, porlo que pueden
ser realizados en menor tiempo y
con altos estandares de calidad.

Es importante, acercar este tipo de
sistema a las personas para lograr
mayor aceptacion eneluso cotidiano
de la construccién. Por ultimo, re-
sulta interesante difundir y ampliar
eldesarrollo detecnologias diferen-
tes de las de uso tradicional en el
medio localy generar unaevolucion
constante en la tarea profesional.
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