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Resumen

Los “vecindarios del kilbmetro 2” integran un conjunto de parcelamientostidgias

tierras rasticas de la ciudad de Santa Fe. Fueron delineados a prideipgigio XX,

a dos mil metros al norte de la estacion de la ediigpfrancesa de ferrocarriles. La

WUDPD XUEDQD DSHQDV KDEtD VXSHUDGR ORVRFBR:;QHV GH
urbanizacion crecié de manera discontinua sobre aquellas quintas. El préallerds

ferroviarios —instalado por la misma compafiia en el Km 2— fue detertaiea esa

extension urbana. El objetivo de este articulo es explicar la coridmael sector y

destacar el rol de las asociaciones vecinalescemg de mejoras tendientes a neutralizar

sus problemas urbanisticos.

Palabras clave
Talleres ferroviarios, periferia urbana, asociaciones vecinales.

A PERIPHERAL FORGE. URBANIZATION AND NEIGHBOURHOOD PROGRESS
BASED ON THE “SANTA FE CAMBIOS” RAILWAY WORKSHOPS

Abstract

The “2 Kilometre Neighbourhoods” consist of a detubdivisions sited on old rustic lands

of the City of Santa Fe. They were plotted early in the XX Century, two thdusatres

North of the French railway company main station. The urban structure had hardly gone

beyond the station’s boundaries when the urbanization process began ¢p désebn-

tinuously over those plots. The Company’s railway workshops, which were edsgall

KM from the station played a decisive role in that urban expansiorofjbetive of this

DUWLFOH LV WR H[SODLQ WKH XUEDQL]DWLKERXBRRRGXUDW
associations’ role in obtaining improvements and neutralising their urban problems.

Keywords
Railway workshops, urban periphery, neighbourhood associations.
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INTRODUCCION

(O HYWXGLR GH XUEDQL]DFIRQHMWBY QB YV LIROQW. QWU DADPKRRQHRQWH GH L
gaciones extremadamente interesante. Multipletassa aproximacion al objeto establecen

LQi;QLWDYV SRVLELOLGDGHYV I6H FROEBOHPMETDW \LQ@YEB U WLHID FAHRWP LWHQ
efectuar recortes parciales igualmente sustanciBsasscala territorial, analizar la relacién

entre procesos urbanos y redes técnicas ferravipodria iluminar situaciones espaciales

heterogéneas, dependiendo del origen del poblade Esos casos es posible citar varios

tipos: la fundacion de colonias agricolas a cagjasimismas companiias ferroviarias; como

iniciativa de terratenientes particulares; gestiasgor empresas de colonizacién en torno a

estaciones intermedias; como objetivo incluido@itipas econémicas del Estado nacional,

entre otros ejemplos. A nivel urbano, diversosestes espaciales y morfolégicos podrian

responder, por ejemplo, al rol del nicleo urbanelesistema de ciudades enlazado por las

redes técnicas; a la categoria de la estacioraci@ses construidas; a las motivaciones de

instalacion del ferrocarril; a las condiciones imi@gias de formacion del hecho urbano, solo

por exponer algunas situaciones particulares. Slezontinuamos ampliando la escala de

observacion, es factible detectar disimiles pagrambano/ferroviarios en el entramado de

una misma ciudad. Esto es debido a que los mecasideninsercion de la infraestructura

ferroviaria interacttan con las ldgicas urbanasiygilo es posible reconocer estructuras

GLIHUHQFLDGDV HQWUH OpWLRADAD (VYD WHDOHU R WBVY BSHWR IHVFDOD GH
miento a la infraestructura ferroviaria urbana pesgta en este articulo.

Grosso modpun primer conjunto de caracteristicas operardadistincion entre estaciones

de mercancias y de pasajeros, puesto que las psrmeémiten una localizacion periférica

(incluso portuaria), mientras que las segundas requieren estar vinculadasistamel

SULPDULR XUEDQR HQ iUHD®IF D@ WHNDLEH O IS®EN® VBODQAMRLIDBEOLFR 3
EXOHYDUHV GiUVHQDV SDUB@WRBRHWRQFQBH BWXHPD 3 RWADMWPLD GHO F
urbano detentado por la arquitectura de las estaciones de viajeros gpasszomlos

“progresos urbanos” de sectores residenciales y terciarios.

oD
DU

Ahora bien, ¢qué sucede cuando la infraestrucauraviaria no es merecedora de una

situacion urbana privilegiada, no solo por razdgesicas de localizacién, sino también R

SRU KDEHU VLGR GHVWLQDGDGR BWRVWUD ESDINRFS LTRVH GGHOORRMQ AXMRYV GH
transporte? ¢ Como se reproducen posibles nuevasizabiones junto al universo obrero

de los talleres ferroviarios, esas infraestructogasntes de fachadas y telones decorosos?

¢, Qué actores inciden en la transformacién de egaxies discontinuos y, por ende, ini-
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cialmente marginados de la atencion municipalprdeisién de servicios publicos? Estos
son algunos de los interrogantes que deseamosckspen el desarrollo de este trabajo
centrado en los talleres emplazados al margenagebchistérico de la ciudad de Santa
Fe. Para ello, destacaremos el impulso urbanizagohan tenido los talleres ferroviarios
como instalacion industrial, tanto en la formaalérciudades nuevas, como en la creacion
de nucleos satélites o en el establecimiento debarbreros en espacios periurbanos.

Para resaltar las singularidades del caso propuesto, el articulo profasmkztos tendi-

HQWHYV D H[SOLFDU OD FRQ¢(JXUDFLYyQ \ HO GWRDQBRIDOR XU
la playa de maniobras “Santa Fe Cambios”. Esta se encuentairaarite en un proceso

de refuncionalizacion que atestigua los ciclos de una continua “evoluciomiaugoe

tiene a la infraestructura ferroviaria como protagonista incluso en plena obsolescencia

(O WUDEDMR QR VROR LQWROW HDFDOD®H RU XK@ CGRIXEBD L/ Wa U
visibilizar la historia y las caracteristicas pampte espacios urbanos y arquitectonicos no

considerados relevantéd igavaLLeEs, 2013)—, también se propone contribuir a un pesibl

GHEDWH TXH HVWLPDPRV GHRH®HDODYD@WHDE @HQDY W RPHIE!
Argentina, las falencias de los ferrocarriles gdantia de infraestructuras obsoletas en las

cuadriculas urbanas promueven la intencién de maliar los servicios como politica

tendiente a superar los inconvenientes provocadiofag privatizaciones de los 90. Esa

pretension se ha posicionado de manera hegemdniaasfera publica y se consumé con

la promulgacion de la Ley de Nacionalizacion deHegocarriles el 15 de abril de 2015.

Estimamos que la coyuntura resulta una instane@atpara plantear algunas preguntas: ¢,qué

lugar ocupan las disciplinas proyectuales en lasidees ferroviarias del Estado nacional,

habida cuenta de la enorme cantidad de terrenmpsiyaenientos vacantes que yacen ofreci-

HQGR SRVLEOHV QXHYDV FKD@THNLYWRYVLAD. XCEBCEU"LOXRHGD U
concerniente al futuro de los ferrocarriles, deiladades o del urbanismo?; ¢ la produccién de

conocimiento histérico contribuye de manera créi¢@toma de decisiones para el proyecto

urbano del modo que otros paises como Espafia jgdrseado?3antos Y Gances, 2007).

La estatizacién de los ferrocarriles —cuyo printgigetivo en la regiéon es disminuir los

costos del transporte de carga para mejorar su competitividad— esmradajunto de

PHGLGDV TXH HVWIQ VLHQGR WRPDGDV HQ QWD SHh@MNWH GH
en toda su complejidac€{emenTe, 2013). Una llave para aproximarnos a la densidad de

HVRV SUREOHPDV TXL]iV LPSOLTXH FRQVLGHUDWTXH ORV SU
un nuevo ciclo en una larga historia urbano/ferroviaria.
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LA“CIUDAD OFICIAL” DE LAESTACION Y LA“CIUDAD MAR GINAL” DEL PREDIO 1 Archivo General de Ia

Provincia. Registro Oficial
Santa Fe. Tomo XI 1880-1883.

Sobre la construccién y posterior expansién del ferrocarril provincial Folios 314-317.

(O HStJUDIH GHO SODQR LQWFIWLWR HQ OD ¢ FRUBER HQX
claramente: “Santa Fe y suburbios”, anunciando en
forma elocuente el tema principal de nuestro trabajo,
es decir, aquello que —al parecer— no formaba parte
de la ciudad. La historia del predio Santa Fe Cambios
—incluido en tal sector— comenz6 con las gestiones
iniciadas por la Provincia para erigir el primer-fe
rocarril de la capital, el mismo que luego construiria
la playa de maniobras y reparaciones que motiva esta
indagacion. En el afio 1882 se sanciono la ley que au-
torizaba al gobierno a construir un ferrocarritrdeha
angosta que uniera Santa Fe con las colonias kgrico
del oeste de la provincia, consintiendo también la
expropiacion de los terrenos destinados a la éstaci

(Q VH ¢UPy XQ JoRM@GWeiDds/FonF R Q
and Co, quienes a su vez requirieron los servicios
profesionales de Hume Hermanos. En el mismo afio
se aprobaron los pliegos del proyecto, mientras los
terrenos para vias y estaciones fueron entregades g
tuitamente a los contratantes, quienes administrarian
el camino. El Articulo 22 de la ley declar6 de utilidad
publica la expropiacion de tierras para el ferrocarril,
\ HO ,QJ $UT -RQiV /DUJXtD UHDO
inspeccién de obra€éccHini, 2003). Este enclave era
el “Km 0” a partir del cual los textos hacen refeia

al “Km 2" como el sitio de localizacién del predio
Santa Fe Cambios.

La calle Belgrano, sobre la cual se construyo ta-es

cion del Ferrocarril Santa Fe a Las Colonias FCSFrigura 1Plano de Santa Fe de 1916. Junto al puerto, la estacion del FCSF;

era la Ultima linea de la cuadricula en sentido NSal norte, Santa Fe Cambios
FuenteCoLLADo, ADRIANA; BERTUZZ) MARIA LAURA (1995)
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) ir«:;’;,ffg;":;::zj (O HGL¢{FLR SULQFLSDO GHWRLSR OLQHDO
S forma tangencial a la trama urbana y sin dispoaema
ol plaza precedente como era costumbre. Sin embargo, e
su fachada culminaba la actual calle Hipdlito Yyigo,
una arteria existente de sentido EO, hasta dorale er
efectiva la urbanizacion que se extendia desdectbrs
VXU &RPR KDELWXDO SUIFWHFDURUEDQtVW
ORQJy KDVWD OD IDFKDGD @GXHO®yHVWDFLY
HQ FRQH[LYQ GLUHFWD FRQHHRUIWHD FRPHU
esa condicion singular con hoteles, comedoresgdie
instaladas posteriorment8afitos Yy Ganges, 2007). La
FRQYHUJHQFLD GHO HMH FHBGEYXPDRVRULR H
FREUy SURWDJRQLVPR HQ UHURVWURYV IRWI
vecharon” ese punto focal como objetivo destacédate,
to hacia la ciudad como hacia la estacion. Tal enate
progreso fue un simbolo resaltado por entoncesuftee

Figura 2Localizacion de la estacion del FCSF en pl@smtieFe de 1884  Visible en varias tarjetas postales de la época.
Fuente: elaboracion propia a partiGdeLapo, ADRIANA, BERTUZZ) MARIA
LAaurA (1995)

I I"9%yen ‘HH :j_w\_" _f
JL]DDWW | " [ ] LOCalel'Iagm-)

L ;‘ / (1] joStacion Fogg %

Posteriormente, a dos mil metros de distancia hacia el
norte, la ciudad iniciaria otro tipo de urbanizacidiyas
SUIFWLFDV \ QHFHVLGDGHV GIRF GHVSHUWL
estéticas tendientes a mostrar los “atributosadsudad
ni tuvieron demasiada visibilidad en la opinién publica.
Al contrario, la solucién a problemas urbanisticos crea-
GRV SRU ODV LQVWDODFLRRBVGHBHD)&6) HC
ciudad fue una demanda convertida en peticion érgeu
HQ ODV SiJLQDV GH OD SUHQVD (V LPSRUYV
el inicio de esos reclamos corresponde a un peeinad
cual el ferrocarril habia dejado de perteneceobiggno
SURYLQFLDO SRUTXH 2GHELGRDD SUREOHPD
infraestructura fue arrendada a la empfésas Lillea
tres afios de inauguradas las obras. Durante 1890 esta

» ' WuUDQVi ULy HO FRQWUDWR D OD &RPSDxt
Figura 3 Postal de Ia estacion del FCSF; foto tomada desde H,pohtgerrocarrlles de la Provincia de Santa Fe, que era una
Yrigoyen hacia el este (1910) sociedad creada péives Lillecon parte de su capital.

Fuente: Archivo General de la Provincia. Banowédehe&lorian Paucke
<http://gobierno.santafe.gov.ar/archivo_general/florian_paucke/> (Q OD VLWXDFLYQ ¢QDQFLHUD GH OD St
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GHELGR D XQ VXSXHVWR Gp¢,FLW GH OD HPSUHVD TXH GHEtD VHU FXE

utilidades garantidas. Por estas razones, en 1896 los ferrocarriles de |la giforan
vendidos al capital francés, que comenzo a admarliss plenamenteCgccHini, 2003). Ya
en dominio privado, el directorio inicié un plarpaxsivo de sus instalaciones que incluia

OD DGTXLVLFLYQ GHO WHUUHQR SDUD P DHUREVIILDW LD GIHsQ@ ¢ FDFLYQ G

Km 2 en el afio 1905.

&RQVLVWtD HO SUHGLR HQ XQ SROtJRQR GHRIMNDODYHRWD KHFWIUHDV HQ
de la ciudad. Estaba compuesto por una estacion, caballerizas, heseeréaeso, taller  Figura 4 Expansion de la ur-

GH EiVFXOD GH PDWHULDOHURWDRW 6 N SHOERHQMLRDWA"

7DPELpQ FRQWDED FRQ XQ HGL¢(FLR GH UHSDUDFLR@HE

0 ATTPLHQ
latidrbdibh Bripie R /D

tipologia en forma de herradura con cuarenta fosas y vias convergentes en ugia megartir de CoLLAbo, ADRIANA;
ratoria. En el complejo se efectuaba el desmembramiento de toenesrga procedente  BERTUZz MariaLaura (1995)

GH YDULRV GHVWLQRY FRQ HO ¢Q GH IRUPDU

RWURV \ FODVL;FDUORV"SRU |RQDMf VR UHD I

lizaban relevos de personal de guarda S‘ J i

trenes y maquinistas, enganche dg ! X :

locomotoras en distintas formaciones, \ \“. e |
S

.
entre otras tareas operativas propias_
del ferrocarril Anpreis, 2003). En el
afio 1914 fue realizada una ampliacién
de las dependencias, lo que generd u
primer nucleo poblacional ubicado en
casillas de madera y chapas que habigz=—-
facilitado la empresa. Paulatinamente™*
fue loteado el entorno de chacras hasta}
formarse el “vecindario del Km 2", ac-
tual barrio Sargento Cabral, designada.’;
asi por Ordenanza Municipal N.° 2338
del afio 1925MALLA FonTaNa, 2002).

-

Transcurridos unos veinte afios desds
la radicacion ferroviaria, en crénicas

]
SHULRGIVWLFDV VH D Py

de “barrios populosos” para describir .{?{5: a
al vecindario localizado al nordeste def1= [
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la planta urbana, en el cuadrante sureste dettgarperpendiculares hoy llamadas Av.

Aristébulo del Valle y Salvador del Carril. Ese lccongregd mano de obra industrial y

propicio la instalacion residencial de obrerosdearios en sus inmediaciones, asi como

también empleados publicos y comerciantes impusshdoia los suburbios a causa del

aumento del valor de los terrenos. En proporcidersa a ese crecimiento suburbano, el

énfasis puesto por la prensa hegemonica en losteteionados con las estaciones fe-
UURYLDULDYV TXH RFXSDEDQ Gl GURHIXFHQWR\D @ R EQUIH HOWR- D X H
HQ iUHDV SHULIpULFDV WDPRPEDRPDXGE PDF XygD GGH ¥\R Y SHRED WRD

Del “callején Freyre” a la “notable” calle Salvador del Carril

2ULJLQDULDPHQWH HO iUHD )®?ILQCPIEIDRYD HBWBEDRFREIBD @ B/
chacras de poligonos variables pertenecienteseesdiv propietarios. Algunos terratenien-

tes incluso perpetuaban el linaje de las primexasliais patricias que se habian repartido

tierras de labranza transcurrida la conquista espaBntre los propietarios de la zona se

encontraban: Freyre, Panchaud, Encinas, Navidlenalle, Piaggio, Abasolo, entre otros

GXHxRV TXH UiSLGDPHQWH YLVOXREUWCHUREY BOHGHQREIDR\LXIOR
delimitado el espacio técnico ferroviario, comeamam adyacente proceso de urbanizacion.

Uno de los primeros loteos encontrados en docummerdiastrales se halla representado

en un plano de 1909. Este registra la subdivisifotep de un terreno de dos manzanas,

PiV WUDPRV GH ODV SHULPHWWDRHMYV HPS 8 R)SWUHGD & 6GRHD GIRQ
urbanizacion fue trazada inmediatamente al est@réelio de Cambios, e incluso en la

PHQVXUD SXHGH DSUHFLDUVI®D SMHOWHHGE HFH R W HD Hb(H G R QHO\VDT X 1§ F
de ese parcelamiento, cruzando el “camino publiped’ luego seria Salvador del Carril,

D~Q HVSHUDEDQ VHU XUEDQR]DGH\W K D&HT ® DQ6RDV. H3G-D ER(GR.Q F
el terreno de Luis Panchaud.

$OUHGHGRU GHO DxR OD 8HxRUI i DML FOXRMGHDY-('QX VOHDWU H Q |
zado contiguamente al este del anterior, perordeafperpendicular. Qued6 compuesto por
tres manzanas y fraccion y se extendi6 hasta ehit@ade Guadalupe”, que luego llevaria
el nombre de avenida General Pa2EYLDPHQWH OD RFXSDFLYyQ \ OD HGL¢F
consumadas de forma inmediata. Sin embargo, laepos descritos admiten patentizar
la avidez tanto por conseguir lotes en la zona cpanmfrecerlos a la venta, debido a la
oportunidad instaurada por la localizacion ferragiaPor parte de los futuros residentes
SULPDED OD QHFHVLGDG GH WR VIHIEK IHOD VHOURHH@W V RP A VX B D UMD,
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3. “Piden soluciéon al

gobernador para el problema
del edificio de la escuela
‘Sargento Cabral’. El

Litoral, 11 de octubre de
1970. P4g. 4.

Figura 5 Parcelamiento ane-
xo al edificio “La Redonda”
(1909)

Fuente: ADCM. Manzana 5320

proximidad al lugar de trabajo (por la ausencir@esporte publico en la zona). Asimismo,
OD FRQ¢{¢DQ]D FRQ PXFKR GHOILOQWDNVNHRIIRVXXHEURSIHDM RFLQDY GH TX
infraestructura ferroviaria generaria un “efectastre” de servicios publicos hacia el norte.

En la orbita de los oferentes, el mecanismo redpanth I6gica del mercado inmobiliario

qgue produce un incremento abrupto en la renta de la tierra al darse condiciones proclives

a convertir terreno rustico en suelo urbanizalblesfuiio GonzALez, 2008). En el caso

del loteo de Encinas, la actual calle SalvadoCaetil era llamada “Camino a la Estacion

Cambios”, y los propietarios del sector norte curdban siendo los mismos, a excepcion

GH &¢KULVWHQ 7UHYLRQL \ /DERULp DQWHV 6RFLHGDG (GL{¢FDGRUD 7
da la Escuela Sargento Cabral, que funcionaria durante afios en una casiikritey

SRVWHULRUPHQWH HQ HGL{FLRV DOTXLODGRYV
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4 ADCM. Manzana 5418.

5. “Un proyecto en favor
de la Biblioteca Sargento
Cabral”. El Orden, jueves 19
de septiembre de 1946. Pag. 2.

Sanmiente

6. “Notas relativas a los

progresos urbanos de Santa
Fe”. Santa Fe, miércoles 1
de febrero de 1928. Pag. 19.

& ‘S,ene!mua ’:,

Figura 6 Loteo de Raimunda

Encinas de Gonzéalez (Aprox.
1916)

Fuente: ADCM. Manzana 5417

Iniciado el afio 1926 llega el turno de comercializza fraccion de la “Quinta Freyre” con

XQD VXSHU¢FLH WRWDO GH Q ORWHF FROPSUHIQ\AHYQOD SRUFLY
de Santa Fe Cambios y aqui aparece, por primera vez, la calldd@aehCarril con su

nombre actual. Se trata de siete manzanas completas, cuatro yitimefagmentos

frente a la playa ferroviaria y junto a sus caballerizas y bfételsquedaba urbanizado

un fragmento de la quinta perteneciente al Dr. Rodolfo Freyre, que habia sidtagobe

de la provincia durante el periodo 1902-1906, y su callejon terminaria convertido en un

importante camino pavimentado.

Tal mutacion hacia espacios de categoria urbana y las pulsiolosshdbitantes de una
“ciudad periférica” o suburbio llevarian a crear en 1924 la Sociedad Proghdsoss

y en 1927, la Biblioteca Popular Sargento CabRor entonces, crénicas periodisticas
destacaban la conformacion del distrifeor las afueras de la ciudad también se obser-
van adelantos edilicios. Kildmetro 2 y los nuevos barrios de susroms estan en pleno
desenvolvimienta®
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7 Remates Francisco Bobbio
Comisiones, folleto de 1932.
ADCM. Manzana 5412.

8 Cabral defiende la ofic.

de correo que se intenta
levantar”. Santa Fe, sabado
24 de octubre de 1931. Pag. 4.

Figura 7 Loteo “Quinta Fre-
yre” (1926)
Fuente: ADCM. Manzana 5418

De 1932 es el loteo de “Villa Dora”, la quinta piegiad de Dora Josefa Vicenta Freyre de

Viviano, ubicada entre Av. Gral. Paz, Salvador del Carril y las vidsededcarril Central

Norte Argentino FCCNA. La subdivisién comprendia catorce manzanas irregudare

nueve de las cuales se ofrecian a la subasta 28D0kos” lotes. Es de destacar que estas
urbanizaciones tuvieron como disparador al predio ferroviario y, fundamentalmente, al

sector anexo a Salvador del Carril, que era una importante via de salaé&Hhaguna

Setlbal. Esto era asi porque, debido a la profusion de instalaciones fexsaea FCSF

y del FCCNA, durante largo tiempo no habria otra conexion con la ribera oqeetal

QR IXHUD D WUDYpV GHO %Y *iOYH] H&EREidE®R YHLQWH F
del Carril[que] OLQGD FRQ OD IUDFFLYyQ HQ YHQWD OR FXDO SHUP
acceso directo a la Laguna y balnearios de la cost&incrénicamente, la prensa hace

referencia duna barriada extensa, de unos siete mil habitantes... nutrida y prospera
HGL;FDFLYQ HQWUH OD TXH VH QRWDQ GLYHUVDV FRQVWUXFFLRQHV
algunas de ellas por importantes negociés”.

XDGUDYV DC
LWLUI D OF
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Concluye la faena de los rematadores, comienza

la labor de las vecinales

Esa zona que actualmente integran los barrios
Gral. Alvear, Sargento Cabral, villa Dora y
Unién y Trabajo fue protagonista de una etapa de
conformacion urbana en la cual las asociaciones
vecinales intervinieron ante el Municipio para
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solicitar diversas obra8Asi, la solucion al problema de la vivienda y la provision dey Apcm. Manzana 4518.

servicios publicos se impusieron a un modelo de ciudad que hastamesaitm estaba

FRQFHQWUDGR HQ ORV HVSDFLRV HPEOHPI\WLERNVQ LHRIPCR. NaR@QAARE X HQ F L
publica por solicitar el mantenimiento de parqagsnidas y monumentos como unidades ; apcm. Manzana 4323.

de un sistema primario que jerarquizaba a la ciedad'detalles civicos"RicoTTi, 2004)

en la década del 30 decliné en funcion de otorgar respuestas a una “ciudad pgype  12. ADCM. Manzana 3512.

estaba progresando sin inversion estatal. En tééxto, el crecimiento del sector nordeste ;5«4 im portante

empezo a ser una variable de constante aparicion en la prensa quenauexpgleyo el iniciativa de la Sociedad
UHAHMR GH OD H[SDQVLYQ FUIG\/HIQ\X/LIC)FI-DBH\Q/V@H[RW@IW@@WR?&EQWUI

de V. M. Selva. Por me
de poblacién que desato el impulso asociativo encomiado por los diarios. Una encuasta frata de conocer

las necesidades edilicias,
econdémicas y sociales del
barrio donde actta-necesita
el apoyo de las autoridades”.
El Litoral, sébado 27 de mayo
de 1939. P4g. 4.

Figura 10Tejido edilicio con-
tiguo a “La Redonda” (1968)
Fuente: Municipalidad de la
Ciudad de Santa Fe. Direccion
de Planeamiento Urbano.
Spartan Air Services lSAea
R14-31. Esc. 1: 2.500. 30 de
octubre de 1968
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Retomando el caso de los talleres estrictamente orientados ar&ci@pa produccion  7g “E| ensanche de la
de material rodante (como eran los de la ciudad de Santa Fe), la condaitativa del  avenida General Paz”. “Se
trabajo obrero fue reproducida en lazos sociales entretejidos en @bag@ano. Tras  realizé anoche la reunion de
KDEHUVH SODQWHDGR ODV SUREOHPIWLEFWW GH @ YHEEREEHRPE2HEQwW U H
demandas barriales se encontraban la ya menci@uaitzdad Progresos Urbanos, el Co-domingo 30 de marzo de
mité Independiente y la Sociedad Vecinal Amigos del Barrio Sargento Jabvatinal ~ 1941. Pag. 3.
Unién y Trabajo de Barrio Villa Maria Selva, el Centro Progresos Edilictosityrales 1, «g| garrio Sargento
de la Zona Norte, entre otras. Tales agrupaciones participaron ecai@el ensanche cabral es uno de los
de la Av. Gral. Paz, Unica via de comunicacion desde Sargento Calaadlsasi debido mas poblados y extensos.
D OD DXVHQFLD GH SDVRV [l§’iG]LG(H-H®V|:|QLlfQmeJd-E[l)s/IMIEU/ﬁﬁyo'ﬁgf]t é' egywmerc'os
o ) o B ) progresado
nocion de la densidad urbana, en 1934 una crénica del Hiadaenexponia sobre el en poco tiempo por sus
barrio: “Se extiende a ambos costados de la hermosa y amplia Avenida Geaeral  propios medios™. El Orden,
hasta dos o trescientos metros al norte del antiguliejon Freyre, hoy Salvador del Carril. - Jueves 7 de junio de 1934.
8QD HGL¢{FDFLYyQ FRPSDFWD \ LQD((E’FGLH.F(‘HIDJ\FLDGJDDCF\ABH—HUHW@VD@RN TXH SXHEC(

la barriada, cuyos habitantes son en su mayoria empleados y ohféros” 18. “Celebra su 5.° aniversario
la Sociedad ‘Amigos del

Para conseguir mayor atencion del sector publico, en el afio 1939 fue cigadiedad E,iﬂéﬁrfgjglgg‘;ﬁpg;gff‘g

Amigos del Barrio Sargento Cabral, que tuvo entre sus conquistas la organiieagitsan  Orden. Sabado 10 de junio de
feria franca en Av. Gral. Paz junto a la plazoleta Belgrano, también poodieida ges- 1944 Pag. 2.

tion vecinal; la construccion de un apeadero del FCCNA para residentesrii@lque 19« 4 japor progresista de

trabajaban en los talleres de Laguna Paiva; obras de desaglesafleb®alvador del las sociedades vecinales”.
Carril; apertura de pasos a nivel; prolongacion de calles; instalacnaies de piedra; El Litoral, miércoles 31 de

alumbrado publico y forestacidh. diciembre de 1941. Pag. 25.

Como balance del afio 194 Litoral publicé una edicion especial que destacaba la

labor de las sociedades vecinales mencionada®yaefa la actividad de asociaciones

de otros distritos. Aquellas vecinales gestiondagmavimentacion de calles, el tendido

de redes de agua potable y la construccién de lestalientos deportivos para una

extensa poblacién suburbana, en la cual destacatgei@o Cabral con 25.000 habi-

tantes® De ese modo solidario las vecinales fueron sa&if@o los requerimientos

de un proceso que habia tenido por foco a unaestinactura ferroviaria instalada en

ORV VXEXUELRV OXHJR D OREDWUDEHDMPD ERBUKHNDEOH GBIRDRQMGW HUUD W |
QLHQWHY FRPR RIHUHQWHYV \WPGBIOPBQWHKQ LGFR. YLK T&XH BXIRY HtD ORV
equipamientos y servicios.
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&RQYHUWLGR HQ LQIUDHVWUXFWXUD REVROHWD HO HGL¢FLR 3/D 5HG
gueado hasta su reciente puesta en valor como albergue de un centro Ealturahto

a la playa de maniobras, va tomando forma el Parque Federgkfees-Ucepo, 2012)

—un gran espacio verde impulsado a través de concursos y propuestas de un derrotero

accidentado— y, aunque resulta irénico que para detentar un espacio péleNante

el distrito tenga que perder primero la actividad productiva que le dio oregyéa, -

menzado a saldar una doble deuda: la del sector publico local caisgstss y la del

ferrocarril con la ciudad.

Figura 11 Parque Federal
y su contexto urbano en la
actualidad

Fuente: Google Earth (13 de
febrero de 2015)
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