Sociales

Valorizacion
de patrimonios
representativos
de las ciudades del N EA

Eltreny el puerto, y la infraestructura asociada, estuvieron
vinculados al origen de muchas ciudades de la region
nordeste, elementos que necesitan ser revalorizados
segun plantea una especialista de la UNNE

Muchas ciudades de las provincias que conforman el
Nordeste argentino estuvieron marcadas en su origen por
el modelo de transporte predominante, siendo los
elementos representativos de su origen el puerto o el
ferrocarril, asi como lainfraestructura industrial asociada.

Sin embargo en la actualidad la infraestructura histérica
asociada a esas actividades tienen poca vitalidad dentro
del paisaje urbano, por lo cual desde la UNNE plantean la
necesidad de revalorizar su rol dentro de las ciudades,

Puerto de la ciudad de Goya, Corrientes
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pero con estrategias que no pasen Unicamente por laidea
de centro histérico o monumento sino para insertarlos en
laviday dinamica cotidiana de las mismas.

Particularmente en la provincia de Corrientes la
organizacion de sus ciudades estuvo fuertemente
marcada por el medio de circulacibon mas seguro y
confiable como lo fue la via fluvial desde el periodo
colonial en forma exclusiva hasta mediados del siglo XIXy
en forma complementaria con el ferrocarril desde 1875
hasta 1950.

En el caso de la Provincia del Chaco, sus ciudades se
desarrollaron a partir del Siglo XIX, dénde la extraccion de
materia prima e instalacion de estructuras industriales
definié el trazado de las vias y estaciones del ferrocarril
que influirian en la configuracion de numerosas ciudades.

De igual manera ocurri¢ en la Provincia de Formosa, al
haber estado influida principalmente por el ferrocarril,
mientras que en la Provincia de Misiones se caracterizd
también como Corrientes desde su origen por
localizaciones sobre las margenes de sus rios navegables
y definidas en sumayoria por el transporte fluvial.
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Varios factores durante el siglo XX condujeron a la pérdida
de estos elementos referentes. La modificacion del
modelo productivo por una parte y la consolidacion del
transporte automotor por otra llevaron a la realizacion de
las vias o rutas terrestres que transformé sustancialmente
las relaciones del espacio urbano, visiblemente desde
mediados del siglo XX.

Ello ha implicado en la regién, como en otros puntos del
pais, el abandono de roles 0 funciones econémicas y
sociales de vastos sectores del territorio de las provincias
estableciendo como uno de los desajustes mas
importantes la centralizacion y concentraciéon de
funciones econdémicas en las capitales provinciales.

Asi, el ferrocarril 0 el puerto, que fueron elementos claves
en el origen de la mayoria de las ciudades han perdido
vitalidad en los ultimos sesenta aflos por cambios en las
politicas territoriales o de mercado, (econdmicos,
productivos y comerciales).

La doctora Angela Sanchez Negrette, especialista de la
UNNE analizé la situacion que atraviesan muchas
ciudades de la region que han perdido el rol que le diera
origen o sustento y de qué manera impacta en el
ordenamiento y desarrollo actual de las ciudades y areas.

Estacion ferrocarril de la ciudad de Resistencia, Chaco

Estos equipamientos histéricos, en general, estan
abandonados en sectores urbanos de alto valor en su
tasacion como tierra urbana, pero sin usurpacion o
exentos de pobladores, sdlo abandonadas, al no
mantenerse las condiciones para su desarrollo,
pertenecientes en varios casos al dominio estatal, sin
estar sujetos a especulaciones inmobiliarias.

“El objetivo es poner en evidencia que estos
equipamientos, la infraestructura asociada al puerto vy el
ferrocarril, deben ser revisados y ser planteados dentro
de una planificacion de desarrollo local, por su calidad y
valor patrimonial generando estrategias mediante
regulaciones que, conscientes de su valor, preserven
también el significado y caracter para su conservacion-
rehabilitacion tan necesaria en los centros a los que
pertenecen” sostiene.

Pero aclara que los cambios de roles y las
transformaciones de las ciudades reclaman una mirada
abierta y no excluyente, una mirada que vaya mas alla de
laidea del centro histérico y del monumento.

Asi, plantea la necesidad de poner en marcha estrategias
que permitan integrar el patrimonio histérico que dio
origen a las ciudades a la vida actual de las ciudades.
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“Los centros historicos y las areas histéricas en las
ciudades no deben ser aisladas de todo contexto, sino
que deben integrarse como un todo organico al sistema
urbano”.

Senald que los usos posibles no tienen que ver
exclusivamente con una revalorizaciéon y re-
funcionalizacion para lo cultural o el turismo, o
meramente monumentos del pasado, sino en
considerarlos edificios en vacancia que permitirian por
ejemplo establecer empresas, organismos publicos, y
generar puestos de trabajos sin que se pusiera en riesgo
el mensaje de las obras de arquitectura.

Sostuvo que la idea de preservar un bien patrimonial
desconectado de la vida de la ciudad, no teniendo ese
patrimonio industrial abandonado un rol claro vy
coherente, “es lo que provoca el descrédito de las
declaraciones de interés o de las razones de por qué
preservary conservar”.

En ese sentido, indica que se requieren ideas propuestas
bajo un concepto superador al concepto de las
“ciudades y sus patrimonios” y que se desarrolle una
lectura de la “ciudad como patrimonio”.

“La ciudad es un hecho histérico por naturalezay por ello
es imprescindible entender que la historia se sigue
escribiendo en la ciudad, de manera que esta posicion es
ajena a toda idea de congelamiento y negacion de lo
nuevo” explica.

Agrega que el enfoque de la “ciudad como patrimonio”
se basa, ante todo, por el conocimiento y la valoracion.
“El punto de partida de toda lectura y reflexion sobre la
ciudad como patrimonio deberia ser el modelo de ciudad
que heredamos, con todas sus diferentes y sucesivas
capas y procesos histéricos; y sera a partir de su
reconocimiento que deberiamos definir el modelo de
ciudad al que aspiramos, el que sin dudas se ira
actualizando en el tiempo”.

La investigadora considera que las tareas de
preservacion y conservacion debieran formar parte de
las politicas y planes de gestién urbana, para la adopcion
de criterios de intervencion conservativos que busquen
conectar la idea de identidad propia de cada regiéon con
laidea de proyecto a futuro de la ciudad.

Afade que la consolidacion de una memoria se basa en
el sentido de pertenencia que la comunidad logre en
conciliaciéon con sus realizaciones dentro del patrimonio
arquitectonico y paisajistico cultural. Sefala que muchas
veces darle solamente un fin histérico o turistico a estos
equipamientos los termina desconectando de la vida de
la ciudad y del vinculo conlos habitantes.

En el caso de la nueva arquitectura y de las nuevas
intervenciones urbanas, indica que las mismas debieran
tener como sustento primero a la historia de cada lugar, y
como aspiracion ineludible la calidad no sélo intrinseca
del nuevo bien sino en cuanto al didlogo con su entornoy
al tipo de aporte que en todos los casos se hace a la
ciudad. “La arquitectura de hoy es el patrimonio del
manana”.

Parala investigadora, se observa una falta de propuestas
Creativas para readaptar y poner en vigencia un capital
inmobiliario en términos econdmicos pero también, en
términos sociales. “En vez de verlo como una pérdida
deberia establecerse como una posibilidad para que esta
arquitectura genere respuestas a nuevos roles dentro de
unaestrategia para el futuro de la ciudad”.

Pero aclara que si bien no se puede desconocer el
compromiso ineludible del Estado -desde el municipal al
nacional- en la defensa del patrimonio, “esto no sera
suficiente sin la participacion activa de los diferentes
actores sociales de la comunidad capaces de hallar
respuestas alternativas y creativas para enfrentar los
desafios de desarrollo con respeto y valoracion de su
identidad”.

José Goretta




